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El nou acceés sud al Port (en obres)

Consisteix en un vial segregat que connecta directament la :
Ronda Litoral (i 'A-2) a l'algada de Cornella amb la nova '
terminal del Port.

El vial té uns 9,2 km de longitud i una secci6 2+2 tipus
autovia amb vorals de 2,5 m. La nova via té un tram d’uns 2
km en viaducte per superar les nombroses infraestructures
existents entre la Gran Via y el pont de Mercabarna i també
degut a la manca d’espai. La primera pedra de les obres es
va posar el desembre de 2014.

La inversio total (a carrec del MIFO) és d'uns 142 M€ i el
termini d’execucio previst, de 3 anys i 4 mesos.

Direccid de 'Oficina estratégica
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat




Estrategia BEED) @)oo B s,
Delta del Llobregat

Problematiques especifiques de la solucié del nou accés sud

+ El projecte del nou acceés viari sud al Port no preveu
la reposicio dels guals sobre l'antiga llera del
Llobregat. Sense els guals (el del Carrer F ja esta
barrat), per anar de la Zona Franca i la ZAL | cap al
Poligon Pratenc i la ZAL |l caldra fer un recorregut
de més de 3,8 km pel pont de Mercabarna (—
saturacié de la intersecci6 amb el Carrer 6 i de
'accés principal a Mercabarna) i el nou pont de

Nelson Mandela, o bé circular pels vials interns del R : it
b MM‘ ;
Port- %\%7 St | Y

Connexions que
gueden tallades

« D’altra banda, el projecte tampoc no preveu cap
sortida ni entrada cap a/des de la Plataforma
economica del delta del Llobregat malgrat que els
poligons de l'ambit (Zona Franca, Mercabarna, -
Pratenc, ZAL | i ZAL 1), generen una important =
mobilitat de camions. Si no es fan aquestes
connexions, bona part del transit pesant d’aquest
ambit seguira circulant pels carrers interns de la
Zona Franca i la Ronda Litoral.

6
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La proposta de nous usos Carrer Ai Carrer E

Connexio Carrer E — nou pont de Nelson Connexio Carrer A — Carrer 114

Mandela Es planteja mitjancant un pas superior sobre
Proposta de connexi6 del Carrer E de la Zona 'autovia, aprofitant 'accés a les futures terminals
Franca amb la rotonda est del nou pont sobre ferroviaries que ha previst el Port. Es completaria
el Llobregat, mitjangant un pas superior, i amb amb connexions al Poligon Pratenc i la Zona
el nou accés sud al Port. Franca.

Els ramals proposats d’accés a l'autovia (en Cal que es desviin diversos serveis i la traga
sentit nord) podrien suplir els ramals d’FGC per tal que les connexions proposades

equivalents de la connexio del Carrer A. siguin executables.

Direccid de 'Oficina estratégica R !
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat Saumsen



[— ~

Estratégia &)t W & L Hurament e
Delta del Llobregat

La proposta de nous usos Carrer Ai Carrer E

» SoOn unabonaidea (en termes enginyerils i ambientals)?

» Quina configuraci6 és la millor?
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Metodologia d’analisi
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Graf viari

Es disposa del model de simulacié de la .
circulacio del vehicle privat de I'’Ajuntament de : Y
Barcelona (2013) amb el que es pretén
caracteritzar I'is que s’esta fent de la xarxa

viaria actual, aixi com predir com sera. la
circulacié en diferents escenaris futurs dins’ . =
I'ambit d’estudi del Pla director estrategic de la
plataforma econdmica del delta del Llobregat.

L’ambit del model de simulacid6 es troba
delimitat per 'AP-7 des de el nus del Papiol fins
la connexié amb la C-33, i des de la connexid
entre la C-32 i la C-31 al Garraf fins la C-32 a
El Masnou.

El model compta amb 40.260 trams de vies que:
sumen 2.840 km de longitud, i amb 839
centroids, amb una densitat variable segons |
zona d’estudi. *

1
Direccid de 'Oficina estratégica R 0
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat S



Estratégia § ) e e s ot Auament 68
Delta del Llobregat

Graf viari

El model de transit compta amb 116 centroids en 'ambit d’estudi.

TN e

i a % Sector NUm. Centroids
Pedrosa 16
Montjuic 6

Port Comercial 22

Port Logi'stic 1
Mercabama 1

Zona Franca 11

ZAL | 3

ZAL Il

Poligon Pratenc 1
Arees Econorriques El Prat 17
Nucli El Prat 29

1 : Espais Lliures El Prat
mETTT Ciutat Aeroportuaria

Sobre aquest graf es calibra i es construeixen els grafs dels escenaris actuals i futurs.
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Aforaments

El model disposa de
diversos punts
d’aforaments per a
diferents anys. Ha estat
calibrat en el seu
conjunt amb el software

TransCAD.
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Ambit d’estudi

Sy

arna

/77

Vial d’accés al Port

AT SRS &84
s ‘ i riste!
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)
] v
\ SRR o

GRS L K588
<] Lo \ Pass0s sabre V'antiga llera

S’incorpora model el viari interior de Mercabarna, vial d’accés al Port, diferents
alternatives de rampes, 2 passos sobre I'antiga llera, i la connexid entre 'A-2 i la C-32 a
Sant Boi de Llobregat
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Escenaris en estudi

Escenari Graf Demanda
EO Situacio actual Actual
E1 Situacié prevista Autovia Port

E1’ A1: Dues rampes en cada rotonda

E1’ A2: Dues rampes en cada rotonda i accés des del carrer

E
Autovia Port E1’ B: Quatre rampes en rotonda del carrer E i pas de I'antiga
Nusos connexi6 llera al al carrer A OD Actual
Autovia Port amb
. | connexié amb Ia E1’ C: Quatre rampes en rotonda del carrer A
E1 xarxa estructurant -
de 'ambit E1'D: Quatre rampes en rotonda del carrer A i pas pel carrer
E
E1’E1: Quatre rampes al carrer A, dos rampes al carrer,
Autovia Port rotonda entre c.E i 6 i obertura del carrer E
Nusos connexié
+ oberturac. E E1’E2: Quatre rampes al carrer A, dos rampes al carrer,
cruilla entre c.E i 6 i obertura del carrer E
E2 | Ferroutage Autovia Port + Nusos connexié E1'A1 + Ferroutage 1a fase * 4 serveis diaris

ferroutage.

= En tots els escenaris la matriu de demanda és la de I'any de referencia (2013)
= No s’han considerat increments de demanda futura

. . I . 16
Direccio de l'Oficina estratégica ° R

de 'ambit del Pla del delta del Llobregat

=



. atay w

Estratégia &)t W & L Hurament e
Delta del Llobregat

Escenaris en estudi

AUTOVIA

carrer A

El

AUTOVIA

canrer A carrer A

ETE
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Escenaris d’estudi

E1’A11 A2 (enllag c.A —c.114, rotonda sobre I'autovia amb dues rampes)
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AUTOVIA
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Escenaris d’estudi

E1'Al (enllac c.E — pont de Nelson Mandela, rotonda sobre I'autovia amb dues rampes i rotonda al c.6)
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Escenaris d’estudi

E1'A2 (enllac c.E — pont de Nelson Mandela, rotonda sobre I'autovia amb dues rampes, cruilla al ¢.6 enfo-
cada al c.E)

i
|

= S . E1'A2
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Escenaris d’estudi

E1'B (enllac c.A —c.114, sense connexié amb I'autovia)
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Escenaris d’estudi
E1'B (enllac c.E — pont de Nelson Mandela, rotonda sobre I'autovia amb quatre rampes)

|
|
|

Ajuntament del
Prat de Llobregat
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Escenaris d’estudi

E1'C (enllac c.A —c. 114, rotonda sobre I'autovia amb quatre rampes)

: 1 I, I 1
f ’! E1'C
f i
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Escenaris d’estudi
E1'C (sense enllag al carrer E)

|

7 IF==7
| |
i

Ajuntament del
Prat de Llobregat
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Escenaris d’estudi

E1'D (enllagc c.A —c. 114, rotonda sobre I'autovia amb quatre rampes)
.} ?

. L R . 25
Direccio de l'Oficina estratégica g
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat e



. ) Aluntament de =~ - el Aiuntament del
ﬁrg, lISsrestona Ajuntament de L'Hospitalet Pjrat de Liobregat

Estrategia
Delta del Llobregat

Escenaris d’estudi
E1'D (enllac c.E — pont de Nelson Mandela, sense connexié amb I'autovia)
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Escenaris d’estudi

E1'E1l i ET’E2 (enllag c.A —c.114, rotonda sobre ’autovia amb quatre rampes)
: : : E1TE1li ETE2
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Escenaris d’estudi
E1'E1 (enllac c.E — pont de Nelson Mandela, rotonda sobre I'autovia amb dues rampes i rotonda al ¢.6)
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é

Y\ Ajuntament de
| Barcelona
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Ajuntament del
Prat de Llobregat
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Escenaris d’estudi
E1'E2 (enllag c.E — pont de Nelson Mandela, rotonda sobre I'autovia amb dues rampes, cruilla al ¢.6 enfo-
E1'E2

cada al c.E)
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Hipotesis sobre la terminal de ferroutage

v' Trens de 750m diaris (4 serveis a Paris, 2 a Dortmund i 2 a Calais)
v' 40 camions per tren
v 25% de relacié amb Mercabarna

40 camions amb relacio

1a fase 4 serveis a Paris
amb Mercabarna

Direccid de 'Oficina estratégica R 30
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat fagreumen



Estratégia & ) s onament d Uiespite Hurament e
Delta del Llobregat

03

Resultats
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EO - actual

En I'escenari actual de
referéncia es realitzen
3.128.584 veh-km i es
gasten 1.384 vehicles
hora en I'ambit del Pla
Delta.

—— =50%
de 50 a T0%
e g TO a B0%
— de 80 a 90%
—— de 80 a 100%

. L R . 32
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E1 — Autovia Port
/|

.\-j-' , "?.‘

J

F1: autovia Port

AUTOVIA

' ' ,- Port
& \ >"Amb la matriu de demanda actual, el nou vial
' 7/ daccés al Port recull uns 7.500 vehicles que
¥ e, /¥ %,  tenen relaci6 amb I'area portuaria i les ZALs, el
" Ry que fa disminuir el transit en el carrers de
I'entorn (carrer 3, c.4 i c.6).

de 50 a 70%
= e TO a 30%
— de 80 a 30%
g 30 a 100%

=] 00%
No hi ha connexié de I'autovia amb I'entorn. Es
nomeés d’accés al Port.
Direccid de 'Oficina estratégica e 33
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E1 — Autovia Port

AUTOVIA E1l — Autovia Port

Augmenten lleugerament els vehicles quilometre

respecte la situacio actual, perd disminueix el temps de
viatge.

L’augment de distancies recorregudes es deu a la
eliminacié del gual entre el carrer Aii el carrer 114.

vehkm vehH
EO 3.128.584 1.384
E1l 3.131.996 1.368

Port

4
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E1 — Autovia Port

X

X setee
" ‘?ﬂg.‘-‘-,‘\;\\?x\,\:‘)h

“--‘-l‘a\:i‘»‘-‘t- =

4 Y I

ALY 0"%3.:‘
o N

<]

En ser una autopista
d’accés exclusiu al Port,
els origens i destinacions
nomeés soOn a aquest, i
des d’'aquest a les ZALs.

L'estalvi en temps des de
la C-32 compensa en
alguns trajectes el
recorregut extra fins a
Sant Boi.

Direccid de 'Oficina estratégica
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E1°’A1 — Autovia Port i nusos

v %

E1 Al: dues rampes
d’accés a cada rotonda

El fet dafegir accessos
intermedis al vial d’accés al
Port fa disminuir les
distancies recorregudes i
els temps de viatge

de 50 a T0%
w e T a B0%
— da &0 a 0%

g 30 a 100%

. L R . 36
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E1°A1 — Autovia Port i nusos E1’ Al: dues rampes d’accés a cada rotonda

AUTOVIA
Els accessos intermedis fan triplicar el transit al nou vial.

Es produeix una important asimetria en els fluxos de
'autovia: enla part alta predomina el flux de sortida del
Port, mentre que a la part baixa predomina el d’entrada.

carrer E

carrer A

vehkm vehH

EO 3.128.584 1.384
E1l 3.131.996 1.368
E1'A1  3.109.547 1.348

7
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AUTOVIA

Les rampes i rotondes de

connexio afavoreixen [I'Us

X '\‘!5"!;‘3%?-‘;5"‘ : del f]ou vial pels vehicles qe

“!.'!;;.\ de I'entorn, el que produeix

129N NTp o ~ desplagcaments amb menor

o recorregut i menor temps de
viatge.

ARgEy

La connexid augmenta
I'accessibilitat de la Zona
Franca i el Poligon Pratenc.

Direccid de 'Oficina estratégica R 38
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E1°'A1 — Autovia Port i nusos

Fluxos aigties avall de la seccio de control
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e oMl Aiuntament del
@ Ajuntament de L'Hospitalet Pf";tdaenﬁnbreegat

Pels fluxos a la part alta en
sentit d’entrada al Port, les
seves destinacions son en
un entorn més immediat.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat
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E1°'A1 — Autovia Port i nusos AUTOVIA

Fluxos aiglies amunt de la seccio de control

En sentit de sortida els origens son
més amplis i dispersos, abastant
meés ambit a ambdds costats de
I'autovia.

Els itineraris de sortida pel carrer E
(i el carrer 3) estan més penalitzats
que els d’entrada i surt a compte
passar per la nova autovia. Aquest
és el principal motiu de I'assimetria
a la part alta de l'autovia.

4
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E1°’A1 — Autovia Port i nusos

AUTOVIA

Fluxos aiglies avall de la seccio de control

/A la part baixa, o |
€s una alternativa avantatjosa amb els
NOUS accessos.

El cost generalitzat del recorregut a
través del nou accés és millor que
passar per les entrades actuals del
carrer E — carrer 3 i carrer 100. Per
aixo apareixen en 'esquema
recorreguts des del Carrer A i nou pont
de la Gola cap al nou vial. Aquest és el
motiu de I'assimetria.

41
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E1°’A1 — Autovia Port i nusos

AUTOVIA

Fluxos aigiies amunt de la seccio de control

A la part baixa de sortida tots els
fluxos son del Port cap a I'autovia per
sortir cap el corredor del Llobregat.

El flux de sortida del Port per accedir
ala ZAL ll, Pol. Pratenc o ZF a través
de lautovia és residual, com era
d’esperar.

42
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Diferéencia de fluxos E1°’A1 — E1

o ey [ .
Ajurtament de o , . . Ajuntament del
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet Prat de Llobregat

Les rampes des del carrer A i
carrer E afavoreixen 'iUs del nou
vial pels vehicles que accedeixen
a la Zona Franca i ZALs, restant
vehicles als itineraris que es
farien sense aquests accessos.
Es redueix el transit en 4.700
vehicles a la Ronda Litoral i 8.500
vehicles a la Ronda del Prat.

Les connexions fan sumar 15.100
vehicles diaris en la part alta al
nou vial d’accés al Port, perd per
contra es redueixen els vehicles
que circulen per dins del Port. Els
nous accessos generen millors
itineraris d’accés a les ZALs que
no pas per dins del Port. En
aquest sentit, es redueixen 1.800
vehicles a la Ronda interna del
Port.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat
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E1°A1 — Autovia Port i nusos
El nivell de servei* de totes les cruilles considerant el transit actual és A o C**,
el que dona un ampli marge de creixement.

TCUe 69.4%
TCUc 76.3%
Nivell Servei
pal ‘S__M e
Cornella
<—A-2

TCUe
TCUc 45.3%
Nivell Servei A

TCUe 17.9%
TCUc 23.3% 9
Nivell Servei A 8

TCUe 14.6%
TCUc 36.4%
Nivell Servei A

1
10

@ nae = )
Ajurtament de o , . . Ajuntament del
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet Prat de Llobregat

TCUe

4.2%

TCUc

12.3%

Nivell Servei

E

Port

12

TCUe 11.5%
TCUc 22.0%
Nivell Servei A

(*) El calcul de la capacitat de les Rotondes s’ha realitzat mitjangant el métode suis, veure diapositiva seguent

(**) Cal tenir en compte perd que la connexid6 a la terminal de ferroutage funcionant a ple rendiment
incrementaria al nivell de servei en un grau, i la cruilla del carrer E amb I'accés a I'autovia passaria de C a D.
Tot i aixd el flux més important, que és el 5, té una facil solucié que és fer un by pass per fora de la rotonda.

Moviment Volum diari|

1 1221
2 4312
5 10133
6 99
7 244
8 1684
11 2152
12 1018
Secci6 IMD
A 10232
B 5534
C 2064
D 1928
E 470
F 3170

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat

44




Estratégia @ v [
Delta del Llobregat

Calcul de la capacitat de les rotondes

Per al calcul de la capacitat de les rotondes s’ha utilitzat la metodologia de la guia suissa de
rotondes, que relaciona els diferents fluxos d’accés a la rotonda amb una formulacié de base
empirica.

La geometria de la rotonda queda determinada a traves de tres parametres:

a Relacionat amb la distancia entre sortides i entrades consecutives.
« B Relacionat amb el numero de carrils dins de I'anella central.
Y Relacionat amb el numero de carrils de cada accés.

Mitjangant la formulacio inclosa en aquest métode, es determinen uns indexs de servei
corresponents a cada accés. Aquests indexs es refereixen a la relacio entre la intensitat prevista i
la capacitat tedrica de I'accés.

Els indexs de servei es calculen en I'hora punta, i tenint en compte el percentatge de vehicles
pesants (vehicles equivalents).

4
Direccid de 'Oficina estratégica R 5
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat S



28 Aiuntament del
4l FPratde Llobregat

ESt ratég ia @F" Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet
Delta del Llobregat

E1'A2 — Autovia Port i nusos
E1’ A2: Prohibici6 de la

incorporacio6 des del carrer 6
(obligacio de fer-ho des del
carrer E)

AUTOVIA

Port

— =50%
de 50 a 70%
me g TO a B0%
— e 80 a 90%
—— de 30 a 100%

Es segueix produint la
| mateix asimetria que en
- ' el cas anterior

46
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Estrategia
Delta del Llobregat

E1°'A2 — Autovia Port i nusos
AUTOVIA

carrer E

2\ Ajuntament de = o »
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

Ajuntament del
Prat de Llobregat

E1l’ A2: Prohibicié de laincorporacié des del
carrer 6 (obligaci6 de fer-ho des del carrer E)

El fet de no poder accedir als accessos del carrer E
des del carrer 6 fa augmentar
recorregudes i els temps de viatge, el que fa disminuir
I'ds del nou vial respecte I'escenari anterior.

les distancies

R A vehkm vehH
EO 3.128.584 1.384
El 3.131.996 1.368
E1'Al 3.109.547 1.348
P o E1T'A2  3.119.376 1.355
'
Direccid de 'Oficina estratégica Port 7

de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



Estratégia @ v [
Delta del Llobregat

Diferéencia de fluxos E1°’A2 — E1

En sentit d'entrada al Port el

comportament és semblant a la
~soluci6 E’A1, perd en sentit

d’entrada al Port 'autovia t&é menys

usuaris. Tampoc no es redueix tant

el transit a la Ronda Litoral (-3.500) i
- alaRonda del Prat (-7.500).

- Com és logic no augmenta tant el
' 5 “flux del carrer A, ja que hi ha
desplagaments que han de passar
ara necessariament pel carrer E, ja
que la connexid és directe a aquest i

no es pot accedir al carrer 6.

®
®

La penalitzacié per la supressio dels
accessos des del carrer 6 al carrer E
fa que es produeixi una redistribucio
del transit amb un flux de vaivé de
vehicles que travessa els dos ponts
sobre 'antiga llera.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat




Estrategia
Delta del Llobregat

Cornella
<—A-2

E1°'A2 — Autovia Port i nusos

El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual és A o B, el

que dona un ampli marge de creixement.

TCUe

18.6%

TCUc

57.7%

Nivell Servei

TCUe
TCUc 30.3%
Nivell Servei A

3
‘2

TCUe

44.6%

TCUc

51.0%

Nivell Servei

B

TCUe 54.3%
TCUc 60.2%
Nivell Servei B

oo

Ajurtament de o . . .
@ ) Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

atay

TCUe

4.4%

TCUc

20.9%

Nivell Servei

TCUe

TCUc

43.6%

Nivell Servei

A Ajuntament del
Prat de Llobregat

Moviment Volum diari

1 2793
2 946
5 1836
6 3
7 244
8 3418
11 6475
12 1021
Seccio IMD
A 1839
B 3739
C 8992
D 3662
E 452
F 7496

Direccid de 'Oficina estratégica

de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



28 Aiuntament del
4l Prat de Llobregat

Y\ Ajuntament de

Estratégia &) s X5
Delta del Llobregat

E1’'B — Autovia Port i nusos
E1’' B: Quatre rampes en
larotonda del carrer E

AUTOVIA

Es segueix produint la
mateixa asimetria que
en els casos anteriors
per raons analogues.

50
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Estrategia
Delta del Llobregat

E1'B— Autovia Port i nusos
AUTOVIA

carrer E

carrer A

Carrer 114

P
Port

2\ Ajuntament de = o »
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

E1’ B: Quatre rampes en larotonda del

carrer E

Ajuntament del
Prat de Llobregat

La ubicacio dels accessos a l'autovia en la part alta de
I'ambit ofereix més accessibilitat en tota la zona.

La connexid ¢/ A - ¢c/114 és nomeés de pas

EO
El
E1'Al1
ET'A2
E1B

vehkm
3.128.584
3.131.996
3.109.547
3.119.376
3.104.137

vehH
1.384
1.368
1.348
1.355
1.345

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat

xxxxxx
SEmOsAL



Estrategia
Delta del Llobregat

Diferéencia de fluxos E1'B — E1

2\ Ajuntament de = o »
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

Ajuntament del
Prat de Llobregat

No hi ha variacié respecte de

“lescenari inicial E1

‘A de

separar els fluxos en dos punts
~ (carrer Aii carrer E). El transit a

‘autovia és similar i es

redueix

una mica lincrement del flux
de pel carrer A ja que no hi ha

connexidé amb l'autovia.

A la Ronda Litoral,

la

IMD

disminueix en 4.700 vehicles i

en gairebé 8.000 a la
del Prat.

Ronda

El flux pel pont de connexio

entre el C/A i c/114

4.200 vehicles, similar

és de
al

primer cas tot i no haver-hi

connexidé amb l'autovia.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat
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Estratégia O e [ MRS
Delta del Llobregat

, . .
E1'B — Autovia Port i nusos
] ] . ) o i Moviment Volum diari
El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual és Ao C*, el 1 1413
que dona un ampli marge de creixement. 3 4392
5,
TCUe 70.8% ‘.’3 TCUe 5.8% 4 1146
TCUc 78.1% TCUc 36.1% 13
Nivell Servei C A Nivell Servei A > 181
6 1892
D
S
10 10 10021
Cornella Fort 11 92
< A2 =
e e 12 297
|
1 S~ 13 1678
B 14 2271
TCU 47.7% C
€ 1 TCUe 23.3% Seccié IMD
Nivell Servei A " Nivell Servei A A 10410
1 B 5736
(*) Cal tenir en compte perd que la connexié a la terminal de ferroutage funcionant a ple rendiment C 3220
incrementaria al nivell de servei en un grau, i la cruilla del carrer E amb I'accés a I'autovia passaria de de 5 19

nivell de servei C a D. Tot i aixd el flux més important, que és el 10, té una facil solucié que és fer un by
pass per fora de la rotonda.

Direccid de 'Oficina estratégica R 53
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28 Aiuntament del
4l Prat de Llobregat

:r Y\ Ajuntament de .
ﬁié& | Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

Estrategia
Delta del Llobregat

E1°'C — Autovia Port i nusos
E1l C: 4 rampes en la
rotonda del carrer A

AUTOVIA

Port

— <50%
de 50 a 70%

Es segueix produint la

w— da TO a B0%

— e B0 3 90% s . . .

e 30 a 100% \ mateixa asimetria gue

—100% en els casos anteriors.
e O

Direccid de 'Oficina estratégica o
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat S eon



Estratégia O e [ MRS
Delta del Llobregat

E1°C — Autovia Port i nusos E1’ C: 4 rampes en larotonda del carrer

AUTOVIA A

Incorporar totes les rampes d’accés al nou vial d’'accés
al Port i concentrar tots els passos sobre I'antiga llera
del riu en aquest punt produeix més distancies
recorregudes que en les alternatives anteriors, aixi com
un lleuger menor aprofitament de la nova autovia.

vehkm vehH
carrer A EO 3.128.584  1.384

E1l 3.131.996  1.368
E1‘A1  3.109.547  1.348
E1T’A2  3.119.376  1.355
Port EI'B 3.104.137 1.345
E1T’C_ 3.114.699  1.348

Direccid de 'Oficina estratégica R 55
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Estrategia
Delta del Llobregat

Diferencia de fluxos E1'C — E1

o

®

)

Ajurtament de
Barcelona

e oMl Aiuntament del
@ Ajuntament de L'Hospitalet Pf";tdaenﬁnbreegat

El transit a [lautovia és
lleugerament menor en la
part alta (costat St. Boi).

Com era desperar, és la
solucié que més flux indueix
al carrer A.

A la Ronda Litoral, es
produeix una reduccié de
4.800 vehicles, i és
'esquema que menys transit
redueix a la Ronda del Prat
(-6.600 vehicles).

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



Estrategia
Delta del Llobregat

E1°'C — Autovia Port i nusos

2\ Ajuntament de = o »
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual és A, B o E*.

Ajuntament del
Prat de Llobregat

Moviment Volum diari

Aquesta ultima que és la connexio dﬁ' c/A i I'entrada a l'autovia es considera 1 1144
critica. % TCUe 5.8% 3 4388
TCUe 89.0% ‘ TCUc 44.0% 4 253
TCUc 92.29% Nivell Servei A
Nivell Servei E A 5 1849
6 1815
D
610
. Port 10 9070
Cornella N
<—A-2 p 11 1719
12
12 1252
B
Seccid IMD
TCUe 53.3% C TCUe 32.9% A 12041
TCUc 60.8% TCUc 57.8%
Nivell Servei B ! Nivell Servei B B 5532
_ , i _ _ _ C 3917
(*) Cal tenir en compte a més que la connexid a la terminal de ferroutage funcionant a ple rendiment
incrementaria al nivell de servei en un grau i la cruilla passaria de E a F. Aixd sense tenir en compte els D 429
creixements a la resta de I'ambit i sobre tot al Port. Com el flux més important és el 10 la solucié
consisteix en fer un bypass a la rotonda per aquest flux.
57
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28 Aiuntament del
4l Prat de Llobregat

&\ Ajuntament de
ﬁi@b B @ Ajuntament de L' Hospitalet

| Barcelona
J

Estrategia
Delta del Llobregat

E1'D — Autovia Port i nusos
E1l' D: 4 rampes en larotonda
del carrer A'i pas pel carrer E

— =50% .. % e, : i . .
_ Es segueix produint la

de 50 a 70%
—— de 70 a 80% mateixa asimetria que

— de 80 a 30% A A .
— de 90 2 100% \ y en els casos anteriors.
= 00%:

Direccid de 'Oficina estratégica el %

de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



Estratégia O e [ MRS
Delta del Llobregat

E1'D-Autovia Port i nusos E1’ D: 4 rampes en la rotonda del carrer
A i pas pel carrer E

AUTOVIA

La incorporacio d’un pas sobre I'antiga llera del riu en el
carrer E té poc efecte sobre el patrd6 general de

mobilitat
carrer E

vehkm vehH
EO 3.128.584 1.384
carrer A El 3.131.996 1.368
E1'A1  3.109.547 1.348
ET'A2  3.119.376 1.355
ELlB 3.104.137 1.345
E1C 3.114.699 1.348
Port E1D 3.114.542 1.347

Direccid de 'Oficina estratégica R 59
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Estrategia
Delta del Llobregat

Diferencia de fluxos E1'D — E1

3\ Ajuntament de b~ 2N Ajuntament del
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet Prat de Llobregat

El pas sobre [antiga
llera del riu a 'algada del
carrer E atreu un transit
feble (400 vehicles al dia
en els dos sentits). Cal
subratllar que en la
simulacié efectuada no
s’ha suposat I'obertura
del carrer E fins a I'Av.
Joan Carles I.

A la resta de trams es
mantenen intensitats de
transit semblants a les
de I'escenari E1°C.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat
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Estrategia Ajuntament de L'Hospitalet g{,’;gt:er?ﬁ;g;lat

Delta del Llobregat

E1’'D — Autovia Port i nusos

El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual és A, B o D*.
Aquesta ultima que és la connexio del c/A i I'entrada a 'autovia es considera

critica. -
TCUe 87.2% t3 TCUe 3.7%
TCUc 90.7% ‘ TCUc 42.0%
Nivell Servei E Nivell Servei A
A
D
B Port
Cornella N
<—A-2 4
12
B
C TCUe 31.2%
TCUe 54.0% TCUc 56.9%
TCUc 61.1% ! Nivell Servei B
Nivell Servei B 1

(*) Cal tenir en compte a més que la connexic';"?*‘a la terminal de ferroutage funcionant a ple rendiment
incrementaria al nivell de servei en un grau i la cruilla passaria de E a F. Aixd sense tenir en compte els
creixements a la resta de I'ambit i sobre tot al Port. Com el flux més important és el 10 la solucié
consisteix en fer un bypass a la rotonda per aquest flux.

Moviment Volum diari

1 1247
3 4392
4 236
5 1670
6 1814
10 9076
11 1620
12 1255
Seccio IMD
A 11951
B 5639
C 3737
D 427

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat




28 Aiuntament del
4l Prat de Llobregat

EStratégia @»‘ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet
Delta del Llobregat

E1'E1 — Autovia Port i nusos E1' E1: 4 rampes en
la rotonda del carrer
A, 2rampes en la
rotonda del carrer E,
rotondaal c.Ei c6
obertura del carrer E

AUTOVIA

carrer E

carrer A

—— =50% Port

da 50 a T0%
e i T 2 B0%
— e B0 3 90%
— da 90 a 100%
— 100% \

Es segueix produint la
mateixa asimetria que
en els casos anteriors.

. L R . 62
Direccio de l'Oficina estratégica =
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat e -



Estrategia
Delta del Llobregat

E1'E1 — Autovia Port i nusos

AUTOVIA
>

carrer E

carrer A

Port

3\ Ajuntament de b~ 2N Ajuntament del
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet Prat de Llobregat

E1l E1l: 4 rampes en larotonda del
carrer A, 2 rampes en larotonda del
carrer E i obertura del carrer E

La incorporacié de accessos des de la rotonda del
carrer E fa augmentar el nombre d’usuaris de I'autovia.

vehkm vehH

EO 3.128.584 1.384
El 3.131.996  1.368
E1'Al 3.109.547 1.348
ETA2 3.119.376 1.355
E1'B 3.104.137  1.345
E1C 3.114.699 1.348
E1D 3.114542  1.347
E1'E1l  3.087.476  1.330

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat
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Estrategia
Delta del Llobregat

Diferéencia de fluxos E1’'E1 — E1

oo

®

)

Ajuntament de
Barcelona

b~ %N Ajuntament del
@ Ajuntament de L'Hospitalet PffatdeLIubregat

L'obertura del carrer E entre el
carrer 3 i el carrer 2 resta
transit a l'itinerari paral-lel que
es venia realitzant pel carrer A
i el carrer 3.

Disposar de connexions amb
l'autovia en les rotondes del
carrer E i del carrer A
augmenta el transit de la nova
autovia i treu més transit de la
Ronda de Llevant, sobretot en
sentit de sortida del Port.

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



Estrategia
Delta del Llobregat

E1'E1 — Autovia Port i nusos

) Ajuntament de
Barcelona

_

@ Ajuntament de L'Hospitalet

Ajuntament del
Prat de Llobregat

Seccio IMD Moviment Volum diari
A 9244 1 976
El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual ¢ 3231 2 2255
és A, BoC. c 3737 3 234
D 522 4 1783
E 6617 5 1719
TCUe 6.0%
TCUe 39.0% TCUe 62.6% TcUc 33.3% F 3250
TCUc 45.4% TCUc 70.9%) Nivell Servei A “ 01
Nivell Servei A Nivell Servei C
. 8 6071
9 1851
10 1322
11 846
15
) o 12 2404
02
G 15 6499
TCUe
TCUc TCUe 16 119
16 ; : TCUc
TCUe 26.5%) 11 Nivell Servei - _ TCUe 31.2%
TCUG 6.9% Nivell Servei TCUc 56.9%
Nivell Servei A Nivell Servei B
65
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28 Aiuntament del
4l Prat de Llobregat

Y\ Ajuntament de

Estratégia &) s X5
Delta del Llobregat

E1’ E2: 4 rampes en
la rotonda del carrer
A, 2 rampes en la
rotonda del carrer E,
cruilla amb el carrer 6
i obertura del carrer E

E1’E2 — Autovia Port i nusos

AUTOVIA

carrer E

— «50% Port

de 50 a 70%
e de T a 30%
= e 80 a 30%
g 30 a 100%

Es segueix produint la
mateixa asimetria que

= 00% \ .
en els casos anteriors.
Direcci6 de l'Oficina estratégica s 66
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Estrategia
Delta del Llobregat

E1'E2 — Autovia Port i nusos

AUTOVIA

carrer E

carrer A

3\ Ajuntament de b~ 2N Ajuntament del
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet Prat de Llobregat

E1l E1l: 4 rampes en larotonda del
carrer A, 2 rampes en larotonda del
carrer E i obertura del carrer E

La incorporacié de accessos des de la rotonda del
carrer E fa augmentar el nombre d’usuaris de I'autovia.

vehkm vehH

EO 3.128.584  1.384
El 3.131.996  1.368
E1'Al 3.109.547 1.348
E1T'A2 3.119.376 1.355
E1B 3.104.137  1.345
E1'C 3.114.699  1.348
E1D 3.114.542  1.347
ETE1l 3.087.476 1.330
E1TE2  3.110444 1.342

Direccid de 'Oficina estratégica
de 'ambit del Pla del delta del Llobregat



Estrategia =Y @) oo Y s,
Delta del Llobregat

@

Diferéencia de fluxos E1’'E2 — E1

L’obertura del carrer E entre
el carrer 3 i el carrer 2 resta
transit a l'itinerari paral-lel que
es venia realitzant pel carrer A
A el carrer 3.

Aquest efecte s’intensifica per
la impossibilitat de girar des
del pas sobre I'antiga llera del
riu a I'algada del carrer E amb
el carrer 6.

=
%

P!
2

XN
X

X

Direccié de l'Oficina estratégica e 68
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Estratégia DEED oo i
Delta del Llobregat

E1'E2 — Autovia Port i nusos

Seccio IMD Moviment Volum diari
El nivell de servei de totes les cruilles considerant el transit actual A 10411 1 962
ésA, BoC. B 4051 2 3090
C 3764 3 239
D 486 4 1789
E 2515 5 1736
TCUe 72.7% TCUe 5.9% F 2257
0,
TCUe 15.9%) TCUc 79.4% TCUo 37.3%
TCUc 29.9%) Nivell S - C - - G 2576
Nivell Servei A Ivell servel 4 Nivell Servei A
112 12 8 7291
9 1848
A
10 1272
D
11 837
15
; 5.8
12 1420
g 10 3
a B
C 15 2500
TCUe 1508 Fcge 39.4% 16 15
1 TCUc 23.2% =
- - TCUc 49.5% 9
TCUe 18.3% 1 Nivell Servei A - - 11 TCUe 28.6%
TCU 1 Nivell Servei A 4 079
c 18.4% TCUc 50.4%
Nivell Servei A Nivell Servei B

Direccid de 'Oficina estratégica R 69
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Estratégia &)t nsnt b gt Hutamentdel
Delta del Llobregat

Visio de sintesi de les simulacions ET1’
oes e ...’/,'-:f /El, Al

B
e D0, 43
28 3
r T3

\Z.
g
/ '\’b ’\‘(.

. L. I . 70
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Ajuntament del
Prat de Llobregat

Estrategia
Delta del Llobregat

Y\ Ajuntament de T . '
| Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

Visio de sintesi de les simulacions E1’

Direccid de 'Oficina estratégica s 7
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Sl Ajuntament del
Prat de Llobregat
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E2A — Ferroutage (1a fase)

Ferroutage amb 4 serveis
diaris a Paris (25%

_ provinent de

[ Mercabarna).

Accés des de rotonda del
carrer E.

vehkm vehH
' j\" EO 3.128.584  1.384
. - El 3.131.996  1.368
E1'A1  3.109.547  1.348
EI'’A2  3.119.376  1.355
EI'B  3.104.137  1.345
EI'C  3.114.699  1.348
EI'D  3.114542  1.347
| ‘ / EI'E1  3.087.476  1.330
de 502 70% “ | e Kl P EI'E2 3.110.444  1.342

e T0 a 80% : ¢ ,
— e B0 2 90% E2’'EA 3.107.434 1.346

—— da 30 a 100%
= 0%

* 40 camions entre
Mercabarna i Paris deixen de
recoérrer 80.000 vehkm
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E2C — Ferroutage (1a fase)

Ferroutage amb 4 serveis
diaris a Paris (25%
provinent de

e Mercabarna).

Accés des de rotonda del
carrer A.

N '/ vehkm vehH

EO 3.128.584 1.384

El 3.131.996 1.368
E1'A1l  3.109.547 1.348
ET'A2  3.119.376 1.355
E1B 3.104.137 1.345
E1C 3.114.699 1.348
E1D 3.114.542 1.347
ET'E1  3.087.476 1.330

ALmions entre EI'E2 3.110.444  1.342

Mercabarna i Paris deixen de E2’EA  3.107.434  1.346
recorrer 80.000 vehkm

— =50%

de 50 a 70%
me g TO a B0%
— e 80 a 90%
— de 30 a 100%
— = (0%

E2’EC _ 3.113.804 1.347
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Indicadors de transit

IMD nou vial part alta

2\ Ajuntament de = o »
@ Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

IMD nou vial part baixa

Escenari VEH-KM* S. muntanya S. mar S. muntanya S. mar
EO Actual 3.128.584 1.384 0 0 0 0
El + Autovia Port 3.131.996 1.368 3.900 3.600 3.900 3.600

E1'Al E1 + 2 rampes per rotonda 3.109.547 1.348 14.000 8.500 2.400 4.300
E1'A2 E1‘A1 + limitacié girs 3.119.376 1.355 12.900 6.800 2.500 4.400
E1'B E1+4rampes rolonda c.E+ | 5 404 437 1.345 13.800 8.500 2.400 4.300
pas carrer A
E1C E1 + 4 rampes rotonda c. A 3.114.699 1.348 12.800 8.200 2.400 4.200
EL'D E1+4rampes rotonda c. A+ | 3 144 542 1.347 12.800 8.200 2.400 4.100
pas carrer E
E1 + 4 rampes rotonda c. A + 2
E1TEl rampes rotonda c. E + rotonda 3.087.476 1.330 16.800 9.000 2.400 4.100
cEic6
E1 + 4 rampes rotonda c. A + 2
E1'E2 rampes rotonda c. E + cruilla 3.110.444 1.330 15.800 8.800 2.400 4.000
cEic6
E2A ET'A1 + Ferroutage Taetapa (4 | 5 447 4340+ 1,346 13.800 8.500 2.400 4.300
serveis diaris)
E2C ETC +Ferroutage 1a etapa (4 | 5 143804 1,347 12.700 8.000 2.400 4.300
serveis diaris)

* Mobilitat viaria en I'ambit del Pla A. Els 3 milions i escaig de vehicles kilometre diaris equivalen al 23% de la mobilitat viaria de la ciutat de Barcelona i al 7% dels

realitzats a la RMB (fonts: PMU i pdM).

** Els 40 camions entre Mercabarna i Paris que fan us del ferroutage redueixen la mobilitat viaria en dins de I'ambit d’estudi entre 895 i 2.113 veh-km (aquesta és la xifra

que s’ha computat en la taula) i en 80.000 veh-km en el trajecte Barcelona-Paris.
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Comput d’emissions
en cada escenari
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Metodologia comput emissions contaminants locals i globals

Per al calcul de les emissions de contaminants locals (NOy, PM,, i PM, ;) i dels contaminants
globals, o d’efecte hivernacle (CO2eq) s'utilitza la metodologia Europea marcada per I'Agencia
Europea del Medi Ambient (EEA, European Environmental Agency) i recollida en la guia
d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, també anomenada EMEP CORINAIR.

L'obtencid dels factors d’emissio per a cada tipologia s’ha realitzat mitjangant I'eina COPERT 4 i
les dades dels vehicles-quildmetre anuals i velocitat s’han obtingut del model de transit TransCAD
(veure capitols 2 i 3).

El calcul de les emissions requereix diferents variables d’entrada relatives a la tipologia dels
vehicles circulants com la densitat de vehicles i la seva velocitat. Atés que dintre de I'ambit del Pla
A hi coexisteixen realitats diverses, s’ha dividit 'ambit en 15 sectors i s’ha tingut en compte la
velocitat de circulacio i la composicio del transit en cadascun d’ells i per a cada escenari valorat.

7
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Composicio del transit per tipologia

A partir del % de pesants i del % de
motos dels aforaments disponibles
en els diferents sectors i de les
dades que es disposen de la
composicio del parc circulant, es
calcula el repartiment del transit per:

e Turismes

* LDV (furgonetes)
*  HDV (camions)

* Autobusos

* Ciclomotors

* Motocicletes

A més també es disposa per a cada
tipologia de l'edat, el combustible
utilitzat, la categoria d’emissions
EURO i el pes i cilindrada

Port Comercial
Vial camions

Port Logistic

El Prat (nucli urba)
Arees Economiques El Prat

Espais Lliures El Prat

Zona Franca
ZAL
ZAL I

Pratenc

Pedrosa

Parc de Montjuic

Aeroport
C-31i Gran Via

Ronda Litoral

o
x

Composicio del transit per tipologia

B % Pesants B % Motos M % resta

20% 40% 60% 80% 100%
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Consums i emissions de contaminants locals

Consum

Escenari Mveh-km/any NOXx [tn/any] PM10 [tn/any] ~ PM2,5 [tn/any] CO2eq [tn/any] Combustible (t) energétic

(GWh/any)
EO 1.023 1.375 97,3 75,9 245.551 77.580 935
El 1.024 1.382 98,0 75,9 245.867 77.680 936
E1‘Al 1.016 1.367 97,4 75,0 243.104 76.805 925
E1'A2 1.019 1.377 97,8 75,4 244.464 77.236 931
E1'B 1.016 1.367 97,3 75,0 243.017 76.778 925
E1'C 1.018 1.364 97,5 74,9 243.145 76.821 926
E1'D 1.018 1.364 97,5 74,9 243.152 76.823 926
EIL'El 1.009 1.352 96,7 74,2 240.852 76.094 917
EL'E2 1.017 1.363 97,4 74,8 242.788 76.708 924
E2A 1.016 1.365 97,2 74,9 242.867 76.730 925
E2C 1.018 1.362 97,4 74,8 242.928 76.752 925

+ La mobilitat del conjunt de I'ambit d’estudi (veure pag.13), de poc més de 1.000 Mveh-km/any,
equival al 23% de la mobilitat que suporta el viari de la ciutat de Barcelona i al 7% de la mobilitat total
en mode mecanic al conjunt de la RMB.

* Les emissions de NO, son, en aquest ambit, del ordre del 27% de les que la mobilitat rodada
produeix a la ciutat de Barcelona, i equivalen al 5% de les produides pel transit viari a tota la RMB.

+ El volum de les emissions de CO, és equivalent al 29% del total d’emissions a la ciutat de Barcelona
i gairebé al 5% de les emissions a escala de la RMB.

* Lescenari E1’E1 amb dos passos, quatre rampes al nus del carrer A i dues al del carrer E és el que
genera menys emissions.

7
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78,000

77,500

77,000

76,500

76,000

75,500

75,000

Consum energétic (GWh/any)

E1'C E1D

E1 EAL ET'A2 E1B ET'EL EL'E2 E2A E2C

W Consum energétic (GWh/any)

Combustible (t)

E1 E'AL E1'A2 E1'B EI'C EI'D ELEL EL'E2 E2A E2C

Combustible (t)

1,025

1,020

1,015

1,010

1,005

1,000

247,000

246,000

245,000

244,000

243,000

242,000

241,000

240,000

239,000

238,000

Consums i emissions de contaminants locals

P —
Ajurtament de o . i .
arcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet

Ajuntament del
Prat de Llobregat

Mveh-km/any

E1'C E1'D

E1'A2 E1'B ET'E1 E1'E2 E2A E2C

E1 E'AL

E1 E'AL EI'A2 E1'B E1'C E1'D ETEL EL'E2 E2A E2C

u Mveh-km/any

CO2eq [tn/any]

CO2eq [tn/any]
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Consums i emissions de contaminants locals

NOXx [tn/any]

1,385

1,380

1,375

1,370

1,365

1,335

PM2,5 [tn/any]

E0 E1 E'AL ET'A2 E1'B

EprimaAl  EprimaA2

' NOx [tn/any]

PM2,5 [tn/any]

1,360
1,355
1,350
1,345
1,340
E2A E2C

EprimaB

EprimaC

ETEL

EprimaD

EVE2

EprimaE1

E2A

EprimaE2

E2C

96.0
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E'AL
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PM10 [tn/any]

E1'C E1'D

E1'A2 E1'B ET'E1 E1'E2 E2A E2C

u PM10 [tn/any]
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Conclusions

S’han avaluat diferents escenaris infraestructurals amb condicions de demanda actual.

La nova autovia d’accés al Port atreu, per si sola (i.e. en I'escenari E1), 7.500 vehicles al dia. Tot i
que es tracta de vehicles que accedeixen a I'area portuaria de forma més avantatjosa (o sigui
amb menor cost generalitzat), augmenten els veh-km totals dins I'ambit d’estudi respecte la
situacio actual. Aquest fet es deu principalment a la supressio del gual sobre I'antiga llera del riu
entre el carrer Ai el carrer 114.

El fet d'incorporar rampes d’accés i connexio al nou vial sud d’accés al Port gairebé triplica el
nombre de vehicles que poden aprofitar l'autovia, maximitzant-se per tant la utilitat social
d’aquesta infraestructura.

S’han avaluat diferents configuracions per a les rampes d’accés (des de la rotonda del carrer A,
del carrer E o d’ambdues). Totes elles fan augmentar el nombre de vehicles que fan us de
l'autovia i que es dirigeixen de/a la Zona Franca i el Poligon Pratenc, pero en tots els casos es
manté el nivell de servei de l'autovia a “A”. S’aconsegueix, doncs, un major Us de la
infraestructura sense perjudicar la connexi6 amb al Port i millorant molt 'accessibilitat dels
poligons de l'entorn —de la qual cosa el propi Port se’n gaudeix tota vegada que molts
establiments industrials hi tenen relacions i sinergies reciproques; a meés es redueix el transit als
accessos al Port més critics—.

Direccid de 'Oficina estratégica
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Conclusions

Segons els resultats de la modelitzacid, els nous enllagos produeixen una important asimetria
en els fluxos de la nova autovia. Un dels factors a que es deu aquest fet és que la sortida de
I’ambit pel carrer 3 esta més penalitzada en temps de viatge que I’entrada.

Com ja s’ha dit, I'establiment de les noves connexions amb l'autovia millora I'accessibilitat
general de I'ambit, i també beneficia diverses vies basiques de I'entorn. Resulten especialment
beneficiats:

 La Ronda Litoral
 La Ronda del Prat
* El carrer 3, carrer 4 i carrer K

Per contra, es carreguen més el carrer A i carrer E per la incidéncia directa de les sortides, pero
tots dos mantenen un bon nivell de servei.

Els escenaris amb accés al carrer E sén els que redueixen més el transit “de pas” per les vies
locals, Pont de Mercabarna i Ronda del Prat. En consonancia, I'accés pel carrer A carrega més
les vies de I'entorn i no descarrega tant les anteriors.
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Conclusions

L'obertura del carrer E entre el carrer 3 i carrer 2 ofereix un nou recorregut estructurant per al
poligon de la Zona Franca i els moviments de connexié entre 'ambit i 'Hospitalet a través del
carrer de la Pedrosa, de manera paral-lela als que es fan a través del carrer Aii el pg. de la Zona
Francai el carrer 3 i la Ctra. antiga del Prat.

Essent tots els escenaris que “punxen” l'autovia similars quant a indicadors de transit, els
escenaris que millor accessibilitat ofereixen al Poligon de la Zona Franca i al Poligon
Pratenc soén els que incorporen dos passos per sobre de I'antiga llera (carrer E i carrer A).
Aquest és el que també redueix més el transit a la Ronda del Prat.

En I'escenari en qué conflueixen les entrades i sortides a I'autovia amb el pas entre el carrer A
carrer 114 (E1°C), caldria un bypass que permetés la incorporacié a l'autovia sense barrejar
aquest flux amb el de la rotonda a fi d’evitar situacions de congestio.

Per criteris funcionals i ambientals, I'opcié E1T'E1 de dos passos sobre l'autovia, amb
quatre rampes al nus del carrer A i dues al del carrer E, sembla la més adequada. Es la
gue minimitza la mobilitat en veh-km i veh-h (a banda dels escenaris amb terminal de
ferroutage) i genera menors emissions.
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Conclusions

Com que l'obertura del carrer E és un projecte a mitja termini que de ben segur no estara executat
abans que s'enllesteixi I'autovia, es recomanable desplegar I’escenari E1’E1 en dues fases. En
una primera fase s'executaria el nus del carrer A complert (configuraciéo E1'C) i es deixaria
per una segona etapa, quan el carrer E estigui obert, la construccio del nus del carrer E.

Cal destacar que la terminal de ferroutage manllevara pocs veh-km de vehicles pesants dins de
I'ambit d’estudi sigui quin sigui 'escenari de referencia, perd suposara una minva important de
recorreguts (estimativament, 80.000 veh-km) i d’emissions en el corredor Barcelona-Paris.

Els resultats indiquen que es lleugerament millor (menor xifra de veh-km) entrar a la terminal de
ferroutatge des del carrer E que des del carrer A. Cal tenir en compte, perd, que s’ha suposat que
els vehicles que el servei de ferroutatge carrega provenen de Mercabarna.

Un cop consensuat I'escenari de referencia amb el Port de Barcelona i definit un esquema de
financament per a I'execucio de les infraestructures, caldra incidir sobre el Ministeri per coordinar o
integrar les obres necessaries amb les de 'autovia en curs.
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