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Definicio
ENQUESTA DE MOBILITAT EN DIA FEINER

., , — (EMEF 2014)
Que s’entén per accessibilitat?

Motius d’Us del transport public

Definim accessibilitat com el temps mitja
d’accés a un determinat punt del territori.

Es mesura en temps de viatge i pot
calcular-se per als diferents modes de
transport privat i public.

El temps de viatge és un dels principals
aspectes que els usuaris tenen en
compte a I'nora d’escollir entre els
diferents modes de transport. Altres
aspectes son el preu, la comoditat, la
disponibilitat de cotxe, etc...
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Metodologia

Punts del territori seleccionats
per al calcul de I'accessibilitat

Com que I'ambit del delta del
Llobregat és ampli i conté diversos

poligons d’activitat economica s’han s Blau @ z F@w . Europa
escollit 5 punts considerats B G g\

tatius tant pel ti e“"p"\'m ““-\ mrkah%\ s
reprgsgnalus ant pel tipus - Asroport Tt e S )
d’activitat com per la seva ubicacio: 4 \\ __AmB
« Aeroport T1iT2 : f?’:‘

e Mas Blau AL
» Mercabarna
 Firall — placa Europa

o ZALII
 Sector A de la Zona Franca (seu
de 'AMB)
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Metodologia

Calcul de 'accessibilitat en transport public

Per calcular I'accessibilitat en transport public d’'un punt del territori s’ha construit un
model de xarxes que inclou tots els serveis de transport public actuals.

Aquest model, construit amb ArcGIS, conté informacio d’horaris i freqtiéncies de
tots els serveis de transport public en un dia feiner tipus de 2014 a l'area
metropolitana de Barcelona: ferrocarril (rodalies i FGC), metro, tramvia, i autobusos
urbans i metropolitans.

També s’ha elaborat un escenari 2018 en el que s’han suposat en servei que els
dos ramals de I'L9/L10 (Aeroport i Zona Franca).

Amb aquest model es calcula el temps de viatge en transport public fins o des d’'un
punt del territori, incloent-hi les etapes a peu, en un horari determinat.
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Es un model “porta-a-porta”, i per tant es calcula el temps de viatge com a suma de
quatre temps:

 Eltemps d’accés a peu a les parades de transport public.

 Eltemps del propi viatge, incloent I'espera.

« Eltemps de transbordament, enllag i espera (si n’hi ha).

« Eltemps d’accés a peu des de les parades de transport public al punt de desti.

El resultat que s’obté és un mapa d’isocrones amb el temps de viatge en transport
pubic des del punt escollit en I'horari seleccionat. En el cas d’aquest treball s’ha
considerat les 8h del mati.

»»»»»»
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Metodologia

Calcul de 'accessibilitat en vehicle privat

Per calcular I'accessibilitat en vehicle privat des d’un punt cap a la resta del territori
s’ha utilitzat un model de simulacio de transit construit amb TransCAD.

Aquest model conté tota la xarxa viaria de la ciutat de Barcelona i les principals vies
de I'area metropolitana. Tots els arcs del graf viari contenen informacio sobre els
sentits de circulacio, funcionament de les interseccions (girs, semaforitzacio),
velocitat mitjana de recorregut, etc...

La velocitat correspon a I'associada al nivell jerarquic de la via, afectada pero pel
volum de circulacio mitja diari, fent que en els trams amb major circulacio la
velocitat sigui menor que en flux lliure.

Direccid de 'Oficina estratégica R
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat S



Estrategia BEED) @)oo B s,
Delta del Llobregat

Metodologia

A partir d’aquesta velocitat es calculen els temps de recorregut en cotxe des d’'un
punt cap a la resta del territori, donant com a resultat un mapa amb d’isocrones. No
es té en compte el temps d’accés a peu al cotxe o al desti final un cop aparcat.
Tampoc incorpora el temps que es triga buscant aparcament. Per tant, €s un model
“porta-a-porta” pero incomplert.

El resultat que s’obté és un mapa d’isocrones amb el temps de viatge en vehicle
privat des del punt escollit del territori a partir d’una velocitat mitjana diaria per a
cada eix viari.
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Exemples d’aproximacions en models
porta-a-porta en viatges en cotxe (a) i

viatges en transport public (b)

El nostre model de vehicle privat no inclou aquest temps

(a) Door-to-door byl.‘.’ﬁ‘R:
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@ Ajuntament de L'Hospitalet

A Ajuntament del
Prat de Llobregat

Nivells de complexitat dels models
de cotxe i de transport public:

+ and associated
model elements

|
*Road geometry
*Speed limits

*Road geometry
*Speed limits
«Congestion

ar

Ivan
*Road geometry
*Speed limits
*Congestion
-Parking
*Door-to-door
approach

v T

El nostre model de vp s’inclou
en aquesta tipologia. Utiliza la
congestio per calcular la
velocitat mitjana diaria, pero no
en hora punta.

+ and associated
model elements

Simple PT
*Route geometry
Simplified vehicle
speeds

al
-

“Route geometry
L] *Simplified vehicle
speeds

«Simplified transfer
times

*Route geometry
“Vehicle speeds
*Schedules and
transfer times

*Arrival / departure
times
*Door<to=door
approach

AA v

El nostre model de TPC
s’inclou en aquesta tipologia.
No es basa en la velocitat dels
vehicles (no disposem
d’aquesta dada) sino en els
horaris de pas per cada
estacid/parada.
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Serveis de transport public inclosos al model Xarxa viaria inclosa al model

Escenari actual: xarxa viaria actual i
feiner de 2014 a 'AMB velocitats mitjanes corresponents a un dia
» Escenari 2018: correspon a I'escenari actual feiner de 2013
afegint els ramals de la L9/L10 des de Zona
Universitaria a Aeroport i Zona Franca amb una
hipotesi de serveis establerta.

* Escenari actual: inclou tots els serveis d’'un dia
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Resultats

Volums de poblacié (potencial) amb accés en transport public i transport privat en relaci6 al temps de

viatge

Poblacio de I'Area Metropolitana de
Barcelona a menys de 60' en cotxe i en
transport public

Poblacio de I'Area Metropolitana de
Barcelona a menys de 30' en cotxe i en
transport public
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1.400.000 5
1.200.000 .000.000
1.000.000 1.500.000
800.000 1,000,000
600.000
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200.000
0
0 _— - . — FIRA I MAS BLAU MERCABARNA AEROPORT AEROPORT ZAL - 11
AMB FIRA Il MAS BLAU MERCABARNA AEROPORT - AEROPORT - ZAL -1l
T2
mmmm TPC  mmmmm VP* e Poblacié AMB (3,2 milions)
m TPC  VP*

VP* Al temps de viatge en cotxe se I'ha penalitzat amb 10 minuts per incloure encara que sigui de manera general el temps destinat a

aparcar
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Ajuntament del
Prat de Llobregat
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Ae ro pOI‘t Tl Temps de viatge (min) N T

TPC

Actualitat

Poblaci6 servida per TPC en temps de Poblaci6 a menys de 30' en cotxe i en
viatge (min) transport pablic
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2.000.000
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400.000
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200.000

500.000
0

0 AEROPORT - T1

2018

ACTUAL 2018

La diferéncia en temps de viatge entre el transport public i el vehicle
privat a la T1 és de les més elevades de tots els ambits del Delta per
manca de servei ferroviari (Rodalies). La posada en servei dels ramals
de L9/L10 augmenta apreciablement I'accessibilitat en transport public,
perdo nomeés des dels ambits per on aquests discorren (El Prat,
Hospitalet, les Corts, Zona Franca, etc...)
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Ajuntament del
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Poblacit servida per TPC en temps de Poblacio a menys de 30' en cotxe i en
viatge (min) 1.500.000 transport public
3.000.000
2.500.000
1.000.000
2.000.000 u TPC mVpP*
1.500.000
500.000

1.000.000

[c ] 500.000

X , 1l

o 0 = AEROPORT - T2

N ACTUAL 2018
El fet que la T2 estigui servida per Rodalies fa que en transport
public s’hi accedeixi amb temps de viatge més curts a un ambit més
gran de poblacio que a la T1, i que la diferencia amb el vehicle privat
sigui menor.La futura en servei dels ramals de L9/L10 augmenta
I'accessibilitat des dels ambits que aquests travessen, pero no té un
impacte tan gran com ala T1.
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Mas Blau

Temps de viatge (min) [

é‘;nr'::f;'n;; @ Ajuntament de L'Hospitalet ﬁgg?emmieglm
<5 20 25 30 40 50 60

o
@©
s
©
>
+—
<
Poblacié servida per TPC en temps de Poblacié a menys de 30' en cotxe i
3.000.000 viatge (min) en transport public
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n n *
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[o0] 500.000 400.000
—
o o — 200.000
N ACTUAL 2018 0 - —
MAS BLAU

Al poligon del Mas Blau, tot i estar ubicat molt a prop de la vila del
Prat, I'accessibilitat en cotxe és molt més important que la del TPC.
La posada en servei dels ramals de L9/L10 (en aquest cas, de la
L9) incrementa apreciablement I'accessibilitat des de I'Aeroport,
Mercabarna, el Parc Logistic i el poligon Pedrosa.
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Temps de viatge (min) [

Ajuntament del
Prat de Llobregat

Ajurtament de

Barcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet
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Poblacié servida per TPC en Poblacié a menys de 30' en cotxe
temps de viatge (min) i en transport public
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La placa Europa té una accessibilitat potent en transport public.
L'entrada en servei de L9/L10 provoca guanys apreciables
d’accessibilitat des de Mercabarna, el Parc Logistic i el carrer A de
la Zona Franca.
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Ajuntament del
Prat de Llobregat
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Poblacié servida per TPC en temps de viatge Poblaci6 a menys de 30' en cotxe i
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ACTUAL 2018 0
MERCABARNA
A Mercabarna, l'arribada de la L9 ha comportat un augment
generalitzat i considerable de I'accessibilitat en transport public a
I'ambit. L'obertura de la L10, per contra, tindra un efecte minso.La
diferéncia de temps de viatge amb el cotxe ha disminuit
considerablement al corredor servit per la L9.
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ZAL I

TPC

Ajuntament de

Ea rcelona @ Ajuntament de L'Hospitalet
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Poblaci6 servida per TPC en temps de Poblaci6 a menys de T{%I?n
viatge (min) cotxe i en transport public
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ACTUAL 2018

Barcelona degut a I'efecte xarxa.

La ZAL Il té una baixa accessibilitat en transport public perdo amb
l'arribada de la L10 aquesta augmenta de forma significativa no
només per a les relacions des d'altres punts del carrer A i els barris
per on passa la linia, sind també des de zones de I'ambit central de

Direccid de 'Oficina estratégica
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AMB
Al sector A del poligon de la Zona Franca, les millores de
I'accessibilitat en transport public degudes a 'arribada del metro s6n
menors que a la ZAL i Mercabarna perque I'oferta actual d’autobus ja
la dota d’'una bona accessibilitat, sobretot des dels barris més
propers.
Direccid de 'Oficina estratégica o
de l'ambit del Pla del delta del Llobregat SEigemon



